Holding TEDOM posiluje

Na hodnotu 1,8 miliardy korun naros-
tly loni celkové trzby holdingové
spole¢nosti TEDOM. ..

Projekt
Startuje projekt oziveni vyroby
nékladnich vozi.

Nahlédnuti do budoucnosti
Pokracuje vyvoj plynovych motorti
pro autobusy TEDOM.

Autobus na zkousku?
Proc¢ ne!

Péce o zdkazniky predanim
autobusu nekondi.
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® Proc nel!

Péce o zékazniky preddnim

autobusu nekonci.

Vazeni ctendfi,

drzite v rukou prvni ¢islo nového magazi-
nu holdingu TEDOM. Z malé spolecnosti
o nékolika nadsencich jsme se za 15 let sta-
li firmou, ktera zaméstnava sedm stovek lidi.
Nas ro¢ni obrat dosahuje okolo 70 milion
eur. PUsobime na nékolika mistech v Evropé.
V Ceské republice mame t¥i vyrobni zavo-
dy. Rozvijime produkci autobust a néaklad-
nich vozidel zejména na alternativni palivo,
jakym je zemni plyn. Vyrdbime a provozuje-

me ekologické zdroje energii a technologie
pro kombinovanou vyrobu elektfiny a tepla.
Ve vsech téchto Cinnostech budeme pokra-
Covat a posilovat nase pozice na trhu doma
i v zahranici.

Soucasné bychom radi odpovidajici formou
informovali své obchodni partnery, zdkazni-
ky, kolegy i vefejnou spravu o nasich aktivi-
tach. Na strdnkach tohoto magazinu proto
pfindsSime detailni pohled na jeden z per-
spektivnich vyrobnich obor{. Seznamte
se, prosim, s produkci autobust a motoru
TEDOM a s nasimi zdméry v oblasti vyroby
nakladnich vozidel TEDOM.

Za sebe i své kolegy mohu slibit, ze jsme
pfipraveni hovofit s vami o viem, co vas na
strankach naseho listu zaujme.

Josef Jelecek,
generalni feditel TEDOM, s.r.o.
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Znovu roste pro-
dukce nakladnich
vozidel zalozena

na poslednim vyvojo-
vém projektu Liazu.
Tradi¢ni motory Liaz,
jejichz historie saha
az do roku 1906, maji
zdatného nastupce.
Po zhruba tfiletém
usili se holdingu
TEDOM, s centralou
v Trebici na Vysociné,
podafilo komplet-

né ozivit produkci
motoru zalozenych
na provérené

a osvedcené kon-
strukci motor( Liaz.

Zachrana v konkurzu

Ryze ceska spolec¢nost TEDOM, jejiz ro¢ni obrat se
blizi dvéma miliarddm korun, odkoupila motorar-
nu Liazu za 27 milion0 korun v roce 2003. V situa-
ci, kdy tato cast plvodni jablonecké automobilky
prochéazela konkurzem a malokdo véfil, Ze maze
jesté nékdy produkovat zisk. TEDOM ale do vyro-
by motord vstupoval s jasnou vizi. Od roku 1991
totiz Uspésné vyvijel, vyrabél a prodaval tzv. koge-
nerac¢ni jednotky pro kombinovanou vyrobu elek-
tfiny a tepla na bazi plynovych pistovych, spalova-
cich motor(. Motorarna Liazu pravé takové motory
vzdy produkovala a nabizelo se tedy predevsim
vyuZiti jejich stacionarni verze do zajimavého ener-
getického byznysu, v némz mél TEDOM jiz pevnou
pozici na trhu.,Tim, Ze jsme koupili provoz vyroby
motor(, jsme se stali vyrobcem plynovych a diese-
lovych spalovacich motor( i dodavatelem original-
nich nahradnich dild do vsech motort Liaz, které se
v tovarné diive vyrabély,” fika generdlni reditel spo-
le¢nosti TEDOM Josef Jelecek.

Sance na Gspéch

Postupné se firma zacala zabyvat také otazkou dal-
siho rozvoje vozidlovych aplikaci motor( a kli¢o-
vy projekt postavila na predpokladu, ze se dokaze
stat jednim z mala svétovych producentl autobust
s vlastnim plynovym motorem, postavenym na so-
lidnich zadkladech mnohaleté tradice. ,Na vyvoj
jsme uvolnili desitky miliont korun, abychom
nepfevzali jen existujici know-how Liazu, ale pokro-
¢ili dal. Dnes tedy mame ve vozidlovém provedeni
Ctyii typy Spickovych plynovych motor(i a 12 die-
selovych motor(. VSechny uz pod zna¢kou TEDOM
a na solidnich zédkladech motorG Liaz," konstato-
val J. Jelecek. Motory TEDOM, jak dodal, tedy tvofi
unifikovanou sérii fadovych c¢tyfdobych Sestivalca
s vykonem 152 az 300 kW v dieselovém provedeni
a 152 az210 kW v plynovém provedeni.

Novinky vystavéné na tradici

Spolecnosti se podafilo naplnit také zamér vlastni
produkce silni¢nich vozidel. V roce 2004, tedy pou-
hy rok po prevzeti jablonecké motorarny, predstavila

na automobilovém veletrhu Autotec v Brné novy niz-
kopodlazni autobus pohanény vlastnim, elektronic-
ky fizenym motorem na stlaceny zemni plyn (CNG).
Vozidlo konstrukéné vychazelo z autobusu Neoplan
s licenci, kterou TEDOM odkoupil od italské spolec¢-
nosti Mauri. Do konce roku 2006 pak trebi¢sky hol-
ding vyrobil a otestoval 16 autobusd. Na jejich tes-
tovani a zdokonaleni pfitom spolupracoval pfimo
s provozovateli méstské hromadné dopravy. ,Nej-
vétsi dil spoluprace nesly CSAD Liberec a v posledni
dobé CSAD Semily,” upozornil J. Jele¢ek.

Vysledkem je fakt, ze do letosniho roku vstoupil
TEDOM s vlastnim VIN a ucelenou nabidkou ¢tyf
autobus(l s motory na CNG a naftu.,Na autosalénu
v Nitfe letos oficidlné predstavime nizkopodlazni
low-entry, autobus na plyn,” ohlasil generalni fedi-
tel Jelecek. Firma predpokladd, ze jesté letos stih-
ne prodat prvnich pét novych low-entry autobu-
sU a chce je za vyrazné vyhodnych podminek opét
dodat vyznamnym dopravcim, s nimiz pak bude
opét spolupracovat na daldi optimalizaci provozu
vozidla.

Pracovat se ale bude také na dals$im vyvoji plyno-
vého motoru TEDOM, ktery by mél vést k dosazeni
treby paliva. V3e chystd spole¢nost tak, aby Upravy
motoru byly pokud mozno zpétné aplikovatelné

i na jiz jezdici vozidla.
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Zajimavé angazma ma TEDOM ale také v Evropé. V turec-
kém Istanbulu a Burse se svym smluvnim partnerem, kte-
rym je firma Glrbey Mechanics Ltd., v poslednich dvou
letech instalovala Ctyfi kogeneracni jednotky, které zajistu-
ji bezproblémovy chod luxusnich nemocnic. V sou¢asné
dobé se pro turecky trh chystaji dalsi spole¢né projekty.
Produkce kogeneracnich jednotek, je Uzce propojena
na vyvoj a vyrobu pistovych spalovacich motord. Ty jsou
pro TEDOM pojitkem mezi energetickou divizi a produk-
ci silni¢nich vozidel. V energetice holding rozviji stacio-
narni vyuziti zejména plynovych motora pro kogeneraci,
v autobusech TEDOM a nékladnich vozidlech Fox pokra-
Cuje ve vyvojové linii nékdejSich motor Liaz, jejichz vyro-
bu odkoupil a prevzal véetné produkce nahradnich dild
na vsechny typy dosud jezdicich vozidel s motory Liaz.
Holding TEDOM v soucasné dobé zaméstnava ve viech
svych divizich pres 700 lidi. Vyrobni zazemi firmy jsou roz-
misténa v Trebici na Viysociné, kde se soustfeduje produk-
ce autobust, v Hofovicich ve stfednich Cechéch, kde je
centralizovana vyroba kogeneracnich technologii a v Jab-
lonci nad Nisou, kde je sidlo motoraf(i. Mimo Ceskou
republiku TEDOM plsobi prostfednictvim dcefinych firem
a obchodnich zastoupeni také v Madarsku, Lotyssku, Rus-
ku a Ciné.

Vlastnicky je TEDOM tradi¢né ovladan ¢eskym kapitdlem.
Majiteli holdingu jsou Ctyfi tuzemské fyzické osoby.

Zisk spolecnosti TEDOM se za rok 2006 dostal
pred zdanénim k ¢astce okolo 140 milionu korun.
Podil exportu na trzbach dosahoval zhruba 30
procent, coz predstavuje asi pal miliardy korun.
Holdingova firma, kterd vznikla s vylu¢né ¢eskym
kapitdlovym zdzemim v roce 1991, loni vyvazela
do 30 zemi. Mimo jiné Uspésné pronikla

Technické novinky pomohou fidi¢iim.

na americky trh s vyrobou plynovych motor
TEDOM, které pres partnerskou firmu CGP
Resources LLC putuji zamerického Texasu na trh
USA a Kanady. Vyvoz bude pokracovat i letos.
Jedna se o specialné upravené stacionarni mo-
tory, fadové Ctyrdobé Sestivalce, které jsou urcené
zejména pro pouZziti v olejarském priimyslu, napf.
pro kompresorové a Cerpaci stanice nebo jako
pohonna jednotka hydraulickych systému.

0 tedem

Méstské nizkopodlazni autobusy TEDOM C12G a TED-
OM C12D prodly v poslednich zhruba Sesti mésicich
nékolika zasadnimi technickymi inovacemi. Zvyse-
ni celkové spolehlivosti vozidel na plyn i naftu, které
zohlednilo vSechny pfipominky ze zkusebniho provo-
zu, prindsi vyhodu pro majitele a provozovatele a spl-

néni viech homologacnich pozadavkd.

Spokojeni by ale méli byt i fidi¢i obou typl autobusd.
41 kdyZ se Upravy nedotkly celkového designu autobusu
a nejsou tedy na prvni pohled tolik zfejmé, jsou presto
podstatné,” tvrdi Vlado Murar, marketingovy manazer
TEDOMu. Firma sahla ke kompletni rekonstrukci pra-
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covisté fidice, pii které vznikly ctyfi nové
Ulozné prostory. Jeden je umistén nad hla-
vou fidi¢e v uzamykatelné schrance. Dru-
hy fidic¢i najdou ve formé tvarované kapsy
u dvefi do svého pracovisté. Treti techni-
ci vymysleli ve formé kapsy na doklady
integrované do krytu bo¢niho ovladaciho
panelu. A ¢tvrtym dloZznym prostorem je
pak skfirika na umisténi [ékarnic¢ky v nové
palubni desce.
Dalsi zasadni novinkou, kterd také mysli
na praci fidice, je uprava ofukovani celni-
ho skla, véetné levého bo¢niho skla u fidice,
a skla v prednich dvefich. Systém nyni tvori
nové topné kandly integrované do palubni
desky, ofukovace a topeni o vykonu 13 kW.
,Upravou nakonec prosel i nazev naseho
autobusu. Rozhodli jsme se ho zjednodusit
a vypustit z néj slovo Kronos, které odkazo-
valo na jméno, pod nimz se u nas tyto vozy
v minulych letech vyrabély pro italsky trh.
Nyni jsou tedy vSechny autobusy uz jedno-
znac¢né TEDOM,” doplnil V. Murar.

Vyrobce sazi na solidni, robustni autobus

Autobusy TEDOM maji podle odbornikl jed-
ny z nejdelSich zaruk na trhu autobust. U ply-
novych motorli garantuje vyrobce zaruku
na osm rokl. Motory jsou pfitom dostatec-
né vykonné a dynamické. Potési i jejich dlou-
hé servisni intervaly nastavené na 40 tisic kilo-

metrQ. Zajimava je ale také garance na skelet
karoserie, kde se délka zaruky pocitd dokonce
na dobu12 let.

Dlvodem, proc¢ si vyrobce muze tuto velko-
rysost dovolit, je fakt, ze sazi na kvalitni kom-
ponenty a robustni konstrukci vozidla. Ta je
zalozena na uziti nerezovych materialli jako
hlavniho prvku, ktery je pak doplnén hlinikem
a plasty. V kombinaci s perfektnim dilenskym
opracovanim vychazi spolehlivé vozidlo, kte-
ré je protivdahou lehkych, subtilnich autobu-
sU. Robustnéjsi konstrukce navic dava jisto-
tu, ze i pfi odprodeji ojetého autobusu z flotily
dopravnich podnikli bude mozné inkasovat
rozumné ceny. Nerezové materidly totiz zvy-
Suji hodnotu vozu, ktera se provozem neztra-
citak rychle.

Motory ve vozidlovych verzich mifi také

na export.

Vice nez stovku motort pro autobusy mést-
ské hromadné dopravy v Bratislavé dodala

do této chvile spole¢nost TEDOM nasim slo-
venskym sousedtim. Dopravni podnik hlav-
niho mésta Slovenska je nejvétsim provozo-
vatelem autobusl prestavénych na pohon

zemnim plynem (CNG) a soucasné, diky
historickym vazbam na ceské dodavatele,
vyuzivda v rozhodujici mite autobusy Karosa,
v nichZ jsou umistény plvodni motory Liaz,
dnes TEDOM. Autobustl znacky Karosa ma
bratislavsky dopravce 240.

Autobust na CNG je vice nez stovka. Vzhle-

dem k tomu, ze TEDOM odkoupil moto-
rarnu Liazu a prevzal i produkci nahrad-
nich dilG, servis a generalni opravy motort
Liaz, zacala spoluprace tiebi¢ského holdin-
gu se Slovéky pravé dodavkami general-
nich oprav a vymeénou starsich motor( Liaz
za nové, tedy s oznacenim TEDOM. Diky
konstrukéni navaznosti Liazu a TEDOMu
nemél odbératel zadné potize ani se ser-
visem a nemusel ménit ani servisni naradi
ani zakladni dovednosti svého personalu.
V loriském roce vyvezI TEDOM do Bratislavy
tfi desitky svych CNG motor(. Letos pred-
poklada, Ze bude v exportu k vychodnim
sousediim pokracovat. Kontraktd v cizi-
né bude ale vyrazné pribyvat i na novych
teritoriich. Prestavby autobust na moto-
ry s pohonem na CNG a generdlni opravy
starSich motorl se chystaji v Polsku. Roz-
biha se vyvoz do Rumunska, Ruska, Pobal-
ti a Bulharska, kde by TEDOM rad prestavél
na CNG autobusy vozici obyvatele hlavni-
ho mésta. Nejexotictéjsi zemi, kam by jes-
té letos mohly sméfovat motory TEDOM, by
méla byt Indonésie.

~ |- A
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Vyroba autobusti TEDOM ma od letoska vel-
korysé, moderni zdzemi v nové vybudovanych
halach v prdmyslové zéné v Trebici v kraji Vyso-
¢ina. Na tfihektarovém pozemku, ktery si hol-
dingova spole¢nost TEDOM koupila v srpnu
2005, vyrostla loni, v obdobi od dubna do fij-
na, tovdrna a administrativni zdzemi o celkové
plose 7,5 tisice ¢tverecnich metrd. Tyto prosto-
ry dnes tvofi hlavni sidlo holdingu a zahrnuji
kompletni technologie pro vyrobu autobust
TEDOM. Celkové investice do zadvodu by mély
dosahnout 160 miliont korun, coz zname-
nd, Ze pujde o jednu z nejmodernéjsich auto-
mobilovych vyroben v Ceské republice a patr-
né jedinou takto moderni tovarnu vlastnénou
ryze ¢eskym kapitalem.

Majitelé predpokladaji, ze v prvni fazi bude
tovarna, jejiz oficidlni chod zacal letos v led-
nu, vyrabét zhruba 300 autobusd ro¢né. ,To
znamena, ze bychom méli béhem dvou
let zaméstnavat asi dvé stovky kvalifikova-
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nych lidi," doplnil generélni feditel holdingu
TEDOM, Josef Jelecek.

Vyrobni zazemi v trebic¢ské primyslové zéné
vyresilo obtize holdingu, které vznikaly pfi roz-
tristéné produkci ve stfedoceskych Horovicich
a severoCeském Jablonci nad Nisou. ,Potie-
bovali jsme centralizovat vSechno, co se tyka
vyroby autobusd TEDOM a zvysit kapacity
pro jejich hromadnou vyrobu. Pro Trebi¢ jsme
se rozhodli po zralé Uvaze, mimo jiné proto,
Ze tu tradi¢né bylo od roku 1991 sidlo hol-
dingové matky a také proto, ze jsme sazeli
na dovednost zdejsich lidi i na dostatecnou
nabidku kvalifikovanych zaméstnanct na trhu
prace,” vysvétlil generdini feditel.

Na vybudovani nové tovérny na autobusy
ziskal TEDOM také investi¢ni pobidku, kte-
rou mlze Cerpat az do vyse 89 milion0 korun.
Tuto ¢astku ale spole¢nost ziskd ve formé ule-
vy na danich az po dokonceni celkovych pla-

novanych investic. To znamena po dokonce-
ni vystavby celého vyrobniho aredlu, ktery
ma ve findle zahrnovat 1,5 hektaru zastavé-
né plochy. Provozy v Hofovicich, kde se vyra-
béji kogenera¢ni jednotky, ani motorarnu
v Jablonci nad Nisou, ktera je centrem divize
TEDOM Motory, spolec¢nost ale ani pak neopus-
ti. Naopak i do téchto divizi sméfuji dalsi inves-
tice. Pfedevsim do strojniho vybaveni a moder-
nizace technologii. Napfiklad vyrobni kapacita
divize Motory byla loni rozsifena o nové obra-
béci centrum Deckel-Maho-Gildemeister, kte-
ré umoznuje obrabét vyrobky o rozmérech az
metr krat metr krat metr. V jabloneckém zavo-
dé je tak k dispozici univerzalni strojovy park
pro vyrobu motori TEDOM, generdIni opra-
vy i prevzaté zavazky za dodavky nahradnich
dilli pivodnich motorl Liaz. Jablonecké provo-
zy navic umoznuji vyvoj a produkci ndkladnich
automobild TEDOM, jejichz konstrukce vycha-
zi z posledniho projektu vyvojového stfediska
firmy Liaz a je idedlni pro komunalni provoz.
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Od roku 2004 firma
diky mnohaletym
zkuSenostem

s intenzivnim pro-
vozem spolupracu-
je na vyvoji a tes-
tovani autobusl
TEDOM. O spolupraci
hovoti vedouci
divize MHD CSAD
Liberec Martin
Oumrt.

CSAD Liberec byla prvni spole¢nosti, ktera se roz-
hodla koupit autobus TEDOM. Co vas vedlo k roz-
hodnuti pofidit si vyrobek od vcelku nezndmého
vyrobce?

Davodl bylo nékolik. Zaujal nas design autobu-
su s nizkou podlahou a plosinou pro nastup invalid-
nich osob ¢i matek s kocarky. Zajimavé pro nés bylo
i provedeni s pohonem na zemni plyn, protoze chce-
me jit cestou ekologické, stdtem podporované dopra-
vy. Nyni tedy provozujeme ctyfi plynové autobusy
TEDOM a rozhodné je nesetfime.

Liberec ma plnici stanici stlaceného zemniho ply-
nu. Mate tedy pii nakupu nového vozu moznost
rozhodnout se pro dieselovy nebo plynovy pohon.
V ¢em vidite klady a zapory plynovych autobusti?
Nebudu zastirat, Ze politika statu v podpore vyuziti
zemniho plynu je pro nds vyhodna. Pfi pofizeni auto-
busu na plyn, neboli CNG, ziskdvdme moderni, novy
dopravni prostfedek, u kterého vime, Ze se nam vypla-
ti diky typu motoru a také diky nizkym nakladtim na u-
drzbu a opravy.

Nové vozy jisté zpocatku nebyly bez zavad. Méli
jste sTEDOMem vedle kontraktli na autobusy i jiné
dohody, napfiklad o odstrafiovani zavad ¢i podob-
né? Jestli ano, jak tato spoluprace konkrétné probi-
hala?

Mimo nakupu autobus(l je mezi ndmi uzaviena doho-
da o predavani poznatkd z provozu autobust. Veske-
ré postiehy jsou pfedévény jednotlivym odpovéd-
nym osobam ve spole¢nosti TEDOM. Ta je posoudi
a odpovédni lidé navrhnou zmény, které jsou ve vel-
mi kratké dobé prevedeny do autobusu. Spolupra-
ce mezi ndmi a TEDOMem je velmi pfinosna a odra-
Zi se v soustavném zlepsovani autobusu, napfiklad
plosiny pro vozickare, kabiny fidice, tlumicl, predni
napravy, list v interiéru a podobné.

Liberec lezi v pomérné kopcovitém terénu. Jak se
s timto ztizenym provoznim profilem nové autobu-
sy vyrovnaly?

Je pravdou, ze vechny autobusy s automatem u nas
musi nezbytné jezdit v zimé na zimnich pneumati-
kach. Problémy s vykonem autobust TEDOM ale ne-
mame. Pfitom je nasazujeme dvakrat ¢astéji nez jina
vozidla. To znameng, Ze najedou mési¢né okolo osmi
tisic kilometrd a zvladaji to bez potizi.

Na rtznych diskusnich férech se ¢asto probira, jaké
ty autobusy TEDOM vlastné jsou. Jste podnikem,
ktery ma s jejich provozem nejvice zkusenosti.
Které vlastnosti na autobusu TEDOM nejvice oce-
nujete?

Urcité si cenime technické drovné. Vynikajici je, ze
jsou autobusy vybaveny motorem, ktery vychazi kon-
struk¢éné z osvédcené koncepce Liaz. R&m autobusu
je velmi moderni, kombinace nerezu a hliniku mini-
malizuje moznost koroze. Navic TEDOM poskytuje
v zékladni verzi to, co mnozi jini vyrobci davaji az jako
nadstandard. Napfiklad systém ovladani vysky vozi-
dla, takzvany ECAS. Vyhodou je také osmiletd zaruka
na motor, eventuelné najeti 400 tisic kilometrd. To je
az Ctyfrikrat vice, nez nabizi konkurence. Libi se ndm
samoziejmé nizkd podlaha autobusu a nastupni plo-
Sina, tedy véci, které ocenuji cestujici.

MiiZzete na zavér fici, zda po dosavadnich zkusenos-
tech uvazujete o nakupu dalsich voz TEDOM?

V nejblizsich dnech nase spole¢nost vyhlasi vybérové
fizeni na ndkup méstskych nizkopodlaznich autobu-
st na CNG a ocekavame, Ze se spole¢nost TEDOM pfi-
hlasi do vybérového fizeni.

tedem
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Holding TEDOM, kterému
se podafrilo v poslednich
tfech letech zachranit
produkci nékdejsich
motorU Liaz a navazat

na ni vlastnim vyvo-

jem motoru a stavbou
autobusu, rozbiha podob-
ny projekt oziveni také
pro vyrobu nakladnich
vozidel po zaniklé
automobilce Liaz.

Od lonského roku existuje samostatna dcefind
spole¢nost TEDOM Truck, s.r.o., se sidlem v Jab-
lonci nad Nisou, ktera odkoupila veskera pra-
va na vyrobu nakladnich automobil(i fady 300
a 400 v¢etné dokumentace, technologie a vy-
robnich zafizeni. Posledni nakladni automobil
pod znackou Liaz byl vyroben v zafi 2003.,,Jsme
jedingym prévoplatnym néastupcem produkce
aut konstruovanych na zakladé vykresové doku-
mentace z Liazu. Nosnym programem je vyroba
a vyvoj ceskych ndkladnich automobild,” kon-
statoval Martin Macik, jednatel spolecnosti
TEDOM Truck.

Firma, ktera si své zdzemi ponechdava v Jablon-
ci nad Nisou, je nyni producentem nékladnich
vozidel s oznacenim TEDOM. V nabidce jich ma
nyni, véetné nastavbovych variant, celkem 22.
Konstrukce nakladnich automobild TEDOM vy-
chdzi z posledniho projektu vyvojového stiedis-
ka automobilky Liaz, kterd ho jiz ale nedokaza-
la pfed svym zanikem zrealizovat. TEDOM Truck
chce nyni podle M. Macika pokracovat v tradi-
ci dobrého jména vyroby ceskych nédkladnich
automobild a dodavat na trh spolehlivy kom-
fortni nédkladni automobil uréeny predevsim
pro Siroké spektrum pouziti v komunalnich pro-
vozech.

TEDOM-G

,Nami dokoncené vozy, které nové vyrabime

od lonského roku, nesou oznaceni TEDOM-D
a TEDOM-G a je pro né typické, Ze spojuji dlou-
hou Zivotnost kompletné zinkovanych podvoz-
kovych rdmd s moznosti snadné instalace té-
méf jakékoli nastavby, komfortni kabinu s vyso-
kou Zivotnosti hliniko-kompozitniho provede-
ni a moznost zastavby prakticky jakékoli pohon-
né jednotky, a to jak z vlastni produkce TEDOMu
tak od svétovych vyrobcli motor(,” vysvétlil redi-
tel divize motory Vlastimil Vildman.
To, ze vlastni konstrukce podvozkové platfor-
my je uzplsobena ke snadné instalaci a pouzi-
ti jakékoliv nastavby, jako jsou pevna i sklapéci
korba, samosbér, posypova a podsypova korba,
cisterna, popeldiskd nastavba a daldi, ma byt
podle vedeni TEDOM Truck zakladem pro moz-
nost uplatnéni vozidel TEDOM na tuzemském
trhu. Podstatnou roli by mélo sehrat také to,
Ze ve vyrobnim programu jsou i nakladni vozy
vyuzivajici alternativni palivo - zemni plyn.
Do budoucna se pak pocitd s tim, Zze by hol-
ding TEDOM mohl komplexné fesit situaci obci
a mést v pfechodu méstské hromadné dopravy
a komundlnich sluzeb na zemni plyn, fika Vlasti-
mil Vildman, spole¢nik TEDOM Holding.

Tlakové lahve na stla¢eny zemni
plyn na voze TEDOM.



Spolecnost TEDOM

se orientuje predevsim
na vyvoj a vyrobu ply-
novych motord, které
pouziva pro vlastni
kogeneracni jednotky
a pro méstské a pripra-
vované mezimestské
autobusy. O popis nej-
novejsiho déni na vyvo-
jovych pracovistich

a ve zkusebné motort
jsme pozadali Jitiho
Pillera, konstruktéra
motort TEDOM.

V provedeni pro automobilovy primysl bylo
dfive nabizeno provedeni CNG motoru s jed-
noduchym zpuUsobem fizeni a smésovanim.
Na zdkladé neustéle se zvysujicich pozadavku
na snizovani emisnich limitl bylo rozhodnuto
o vyvoji nového provedeni CNG motoru s Upl-
nym motormanagementem, nebot jen takto
fizeny motor je schopen do budoucna zvlddat
nejen pozadavky na snizovani emisnich limitg,
ale i pozadavky na fizeni motoru v celém pra-
covnim rozsahu. Vyvoj tohoto motoru (s ozna-
¢enim TG 210 AH TA 04) zacal na podzim roku
2003. A jiz na zacatku cervna 2004 byl motor
z hlediska emisi tuspésné homologovén podle
limitd EURO 4.V téze dobé byl dokoncen prvni
autobus, do kterého byl tento motor zastavén.
Po jizdnich zkouskéach a schvaleni byl autobus
zac¢atkem roku 2005 uveden do provozu.

V roce 2005 a 2006 probihala hlavni ¢ast vyvoje
motoru ve vozidle, kterd byla predevsim pozna-
nim provozni spolehlivosti z hlediska pouzitych
komponent jak pro plynovou instalaci motoru,
tak dily motormanagementu.

Vysledkem vyvoje v tomto obdobi jsou nék-

teré konstruk¢ni zmény ve prospéch spolehli-
vosti a funk¢nosti. Oblast fizeni motormanage-
mentu doznala Upravy hlavné ve formé zmény
software a komunikaci s fidicimi prvky vozidla.
Soucasné s vyvojem ve vozidle pokracovaly
prace na zkusebné motord, a to ovéfeni zmény
navrzenych komponent, a také pfipravné prace
na nové verzi motoru.

Zacatkem roku 2007 byly zahajeny zkousky ver-
ze motoru pro splnéni budoucich limitd EURO 5
a EEV. Usp&sné spinéni téchto pozadavkd pred-
stavuje nékteré konstrukéni zmény a zmény
zplsobu v fizeni motoru. Tato verze motoru
predpoklada dvé vykonové hladiny, 210 a 245
ksW. | nadéle pokracuji zkousky k ovéreni navr-
Zenych zmén komponent.

Tézisté praci zkousek motoru ve vozidle bylo
pfesunuto do zkousek, které maji za cil snizeni
provozni spotieby paliva. Tyto zkousky budou
slouzit jako podklad pro uUpravy a nastaveni
jizdnich rezim( vozidla jak v fidici jednotce
prevodovky, tak v fidici jednotce motoru. | na-
déle budou pokracovat zkousky spolehlivosti
a funkénosti.

tedem /



rozhovor

Znacka TEDOM je

na ceském trhu silni¢nich
vozidel novackem.
Vyrobné-technicky reditel
Drahomir Jelecek ale

v rozhovoru upozoriuje,
Ze slovo novy neznamena
totéz co nezkuseny.

Je jasné, ze autobusy TEDOM nevznikly
nékde v domaci dilné a pies noc. Pfesto mély
pomérné rychly start do provozu. MiiZete to,
prosim, objasnit?

TEDOM je sice novackem mezi vyrobci auto-
bus(, ale zkusenosti s plynovymi motory ma
mnohaleté, protoZe je pouziva do svych koge-
neracnich jednotek. Téchto technologii jsme
od roku 1991 vyrobili pfes 1500 a prodava-
me je do vice nez 30 zemi celého svéta. Moto-
ry Liaz, jejichz vyrobu jsme odkoupili na jare
2003, jsme dlouha léta pouzivali pro pohon
kogeneracnich jednotek a spolupodileli jsme
se i na jejich vyvoji. Od koupé motorarny byl
pak jen krtcek k dokonceni vyvoje elektronic-
ky fizeného plynového motoru a k zakoupeni
italské licence na vyrobu autobus(. Autobu-
sy pro Italy, pfesnégji pro firmu Mauri, se v Ces-

ké republice vyrabély jiz v minulych letech.
TEDOM na nich proved| konstrukéni Gpravy
nutné pro vestavbu nového motoru a pro pro-
voz v tuzemsku. V pfipadé nasich autobust
jde tedy o provozné provéreny viz, osazeny
osvédcenymi ceskymi motory, které vychaze-
ji z posledniho typu LIAZ M1.2C.

Jak dnes, po tiech letech zdokonalovani, vy-
pada konstrukce vozidla. Jaka je z pohledu
Vas, technika?

Konstrukce autobusu je tvofena z tenkostén-
nych nerezovych profilQ, oplasténi je z hliniko-
vych plechd, stfecha véetné predniho a zadni-
ho ¢ela je ze sklolaminétu. Tyto materidly jsme
volili zamérné, abychom dopravcim zarudi-
li dlouhou Zivotnost autobusu, a tim i Usporu
za pfipadné opravy. Autobus v plynové ver-
zZi je pohanén novym, modernim, plynovym,
elektronicky fizenym motorem TEDOM s pres-
nym davkovanim zemniho plynu k jednotli-
vym sacim ventilim. V naftové verzi nabizi-
me osvedcené motory obvyklé pro autobusy
jako jsou Iveco Cursor ¢i Renault plnici emis-
ni limity Euro4. Jsme také schopni nabidnout
omezené mnozstvi vozl s naftovym motorem
TEDOM s emisnimi limity Euro3.

Radovy stojaty kapalinou chlazeny 3estivalec
o objemu 12 litrd je ulozen vzadu vlevo. Motor
je preplnovan turbodmychadlem a jeho vykon
¢ini 210 kW. Pfevodovka je plné automaticka
s méni¢em toc¢ivého momentu a zabudova-

nym retardérem. Na stfese autobusu jsou pod
aerodynamickym krytem umistény t¥i nebo
Ctyfi tlakové kompozitové nddrze s hliniko-
vym jadrem o celkovém objemu 960 az 1280
litrd, které umoznuji dojezd autobusu 450
az 650 km. Palivo se dopliiuje pfes snadno pii-
stupné plnici hrdlo.

A co komfort cestujicich, co mize vidét i laik?
Cestujici urcité oceni velkou nizkopodlazni
plochu bez stupinkd a schadkl a siroké, pro-
sklené dvere. Navic jsme ho vybavili plosi-
nou pro nastup télesné handicapovanych lidi
amaminek s koc¢arky. Podlaha je potazend pro-
tiskluzovou PVC krytinou, kterd zvySuje bez-
pecnost pii pohybu cestujicich uvnitt vozi-
dla. K drzeni jsou v autobusu klasickd madla
a zavésné Uchyty. Pro letni provoz je dilezi-
té také moznost regulace vétrani. Horni dily
oken jsou proto jednoduse oteviratelné, sties-
ni okno je ovladano elektricky, a to z mista
fidice. To, co uz tak snadno vidét neni, ale co
také zvysuje pohodli cestujicich, je elektronic-
ky systém ECAS. Ovlada vysku vozidla a dovo-
luje jeho ndklon pro snadnéjsi nastupovani
a vystupovani. Pozorny pozorovatel si toho jis-
té vSimne. Pfedpokladam, ze na prvni pohled
zaujme i atraktivni design nasich autobusd.
Vychazi z italské modifikace pdvodni kon-
strukce NEOPLAN a nase spoluprace s italsky-
mi designéry pokracuje i pro vyvoj dalsich
typu autobusd.




nabizime

Spole¢nost TEDOM uz treti rok spolupracu- Podstatny je také fakt, ze TEDOM své autobu-
je pfi vyrobé a modernizaci autobusl s velky- sy po vyjeti z brany zdvodu ,neopousti’, ale
mi i mensimi dopravci. Letos jim, stejné jako je schopen nabidnout rizné drovné servisu
v minulych letech, opét nabidne nadstan- za garantované ceny na 1 kilometr ¢i provozni
dardni sluzby v podobé bezplatnych zapuj¢cek  hodinu. Servisni sluzby pfitom mohou zahrno-
vozidel. Na né navazuje moznost, Ze si zdkaz- vat celou $kdlu moznosti — od proskoleni ser-
nik zkusebni vozidlo koupi a ziskd tim vyraz-  visniho persondlu provozovatele a dodavky na-
nou slevu. Dodaci lhGty pro pfedani autobust  hradnich dild do 24 hodin az po plny servis,
se v tuto chvili poditaji na pouhé Ctyfi mési- véetné napriklad dodavek pneumatik, paliv
ce a vyrobce si chce toto rychlé tempo udrzet. a maziv.

Provozovatelé autobust TEDOM maji od letos-  na konstrukci a vyrobu. Jinymi slovy, cokoli se
niho roku moznost vyuzivat rozsifené servisni s nasimi autobusy v provozu déje, védi i nasi
sluzby vyrobce. Vedle dispecinku, ktery stan- konstruktéfi a vyroba,” dodal J. Tuza.

dardné fesi evidenci vsech pozadavki klientl, To, co se na autobusech TEDOM konstruk¢né
vyfizuje reklamace a fidi servis, jsou doprav- upravi, zméni ¢i inovuje, pak firma zase nao-
ctim k dispozici dvé centralni servisni stiedis- pak sdéluje vné, do sité servisd a servisnim
ka TEDOMu v Trebici a v Jablonci nad Nisou. stfedisklim, provozovatelim. Pracovnici vlast-
,Na tato nase specializovand centra navazu- nich servisnich center TEDOMu navic vyjizdéji
ji smluvni servisy. Témi zajistujeme pokryti  do smluvnich servist provadét i pfimé servisni
v rdmci celé CR?, fika provozni feditel TEDOMu  zasahy, ke kterym pfipadné nema smluvni ser-
Jozef Tuza s tim, Ze poprodejni servis je pro fir-  vis opradvnéni nebo vybaveni.

mu samoziejmou soucasti péce o zdkazniky. ,Obecné ale plati, ze pro opravy a Udrzbu auto-
Struktura servisniho oddéleni zahrnuje ved- busd TEDOM jsou dostacujici naradi, pomucky
le dispecinku, servisnich specialistd a smluv- a diagnosticka zafizeni, jakymi jsou vybaveny
nich servist také technicky Usek. Ten se podle  bézné servisy pro opravy nakladnich automo-
J. Tuzy stara o $koleni, technickou dokumen- bil(i a autobus(i. Zadna speciélni vybava neni
taci, poradenstvi, technickou podporu a pfi- vyzadovdna,” ujistil marketingovy manazer.
padné i distribuci nahradnich dilG. ,Klicovym  Tuto vyhodu pro své autobusy TEDOM dlou-
ukolem useku je také vyhodnocovani zdvad  hodobé zachova.

a pfipominek z provozu a jejich zpétna vazba

tedem O



DLOUHA
ZIVOTNOST
KAROSERIE

Autobusy TEDOM prosly fadou testi
a zkousek v naroc¢nych klimatickych
podminkdch Jizerskych hor a obstély
jak v zimnich mésicich, tak i v parném

|été v centru mést.

=)

VYSOKA KAPACITA
PREPRAVY OSOB

ZNACKOVE
DIESELOVE MOTORY

USPORNE

MOTORY NA

ZEMNI PLYN

Srdcem autobus( jsou

moderné vyvinuté motory TEDOM

spalujici stlaceny zemni plyn.

TEDOM s.r.0.
Vycapy 195, 674 01 Trebic

EKONOMICKY
PROVOZ

M pro zdrave mesto

TICHY
PROVOZ

BEZBARIEROVY
PRISTUP

tel.: +420 568 837 211
fax.: +420 568 837 215

EKOLOGICKY PROVOZ

Autobusy TEDOM jsou novym
typem ekologickych méstskych
nizkopodlaznich autobusu,
spliujici vsechny naroky kladené

na moderni dopravni prostredky.

SERVIS 24

ZARUKA 8 LET
NA PLYNOVY MOTOR

INFOSERVIS

KVALITA

ZNACKY

Pevnéd konstrukce z nerezové oceli,
hliniku a plastu zarucuje dlouhou
zivotnost a Usporu nakladl spojenou
s provozem. Ro¢ni Uspory autobusu
TEDOM se pohybuji v fadu stovek

tisic korun.

email: tedom@tedom.cz

www.tedom.cz m




